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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ

до проекту постанови Кабінету Міністрів України
"Про затвердження Порядку утилізації транспортних засобів, що переходять у власність держави, які не реалізовані в установленому порядку та (або) не придатні для експлуатації, та внесення змін до деяких постанов Кабінету Міністрів України"
I. Визначення проблеми

Відповідно до преамбули Закону України "Про утилізацію транспортних засобів" цей Закон визначає правові, організаційні та економічні засади діяльності, пов’язаної з утилізацією транспортних засобів на території України з метою забезпечення екологічної безпеки, охорони навколишнього природного середовища, життя та здоров’я громадян. Згідно з положеннями цього Закону ним регулюються питання утилізації транспортних засобів, що належать фізичним або юридичним особам. Порядок утилізації транспортних засобів, що перейшли у власність держави, як за рішенням суду про конфіскацію, так і на інших законних підставах, цим Законом не врегульовано.

Разом з цим Законом України "Про відходи" (пункт "г" частини першої статті 31) визначено, що з метою запобігання або зменшення обсягів утворення відходів та стимулювання впровадження маловідходних технологій Кабінет Міністрів України, міністерства та інші центральні і місцеві органи виконавчої влади в межах своєї компетенції здійснюють розроблення та впровадження системи заготівлі та утилізації непридатних до використання транспортних засобів.

Постановою Кабінету Міністрів України від 30 січня 1996 року № 139 затверджено Порядок розпоряджання транспортними засобами, не пропущеними на митну територію України у зв’язку з існуючими обмеженнями щодо їх ввезення. Однак зазначену постанову Уряду розроблено на виконання Правил  ввезення транспортних засобів  на  митну  територію  України,  затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 31 травня 1994 року № 341, які на сьогодні визнано такими, що втратили чинність, і більшість її положень не можуть застосовуватися через їх не відповідність чинному законодавству.
Положення інших нормативно-правових актів, якими регулюються питання розпорядження товарами та транспортними засобами, що переходять у власність держави за порушення митного законодавства (зокрема, постанов Кабінету Міністрів України від 25 серпня 1998 року № 1340 "Про Порядок обліку, зберігання, оцінки конфіскованого та іншого майна, що переходить у власність держави, і розпорядження ним", від 11 липня 2002 року № 985 "Про затвердження Порядку розпорядження майном, конфіскованим за рішенням суду і переданим органам державної виконавчої служби", від 26 грудня 2001 року № 1724 "Про порядок обліку, зберігання, оцінки вилученого митними органами майна, щодо якого винесено рішення суду про конфіскацію, передачі цього майна органам державної виконавчої служби і розпорядження ним") не містять чітких приписів щодо порядку утилізації таких транспортних засобів.

Ураховуючи відсутність єдиних підходів до питання утилізації транспортних засобів, вилучених за порушення митного законодавства, на сьогодні митниці та органи державної виконавчої служби знаходяться в умовах вимушеного довготривалого їх зберігання, на що витрачаються державні кошти.

Станом на 01.07.2017 залишок вилучених за порушення митного законодавства транспортних засобів, якими не здійснено розпорядження у встановленому порядку, складає близько 3 тис. одиниць, з яких близько 97 відс. виготовлені понад 8 років тому або рік випуску яких встановити неможливо. При цьому спостерігається відсутність тенденції щодо істотного зменшення кількості таких транспортних засобів, а саме станом на 01.01.2015 обсяг транспортних засобів у залишку складав 3,1 тис. грн.

Перспектива реалізації таких транспортних засобів та надходжень коштів від їх реалізації до державного бюджету відсутня:

або через надмірне податкове навантаження – зокрема, ставка акцизного податку на легкові автомобілі (код згідно з УКТ ЗЕД 8703) з двигуном внутрішнього згоряння з iскровим запалюванням та об’ємом циліндрів двигуна понад 2200 куб. см, що використовувалися більше 5 років, складає 4,985 євро за 1 куб. см об’єму циліндрів двигуна, тобто якщо об’єктом оподаткування акцизним податком є легковий автомобіль з об’ємом двигуна 3000 куб.см. та віком понад 5 років (найбільш типовий клас автомобілів, що потребують розпорядження), то тільки розмір акцизного податку при його реалізації складатиме 14 955 євро або 447 837 гривень за офіційним курсом Національно банку України на 17.08.2017. Крім акцизного податку при реалізації також мають бути додатково сплачені мито та податок на додану вартість, при цьому базою оподаткування податку на додану вартість є вартість транспортного засобу з урахуванням мита та акцизного податку, тобто загальний розмір податкових зобов’язань на автомобілі виготовлені понад 5 років тому є неспіврозмірний з їх ринковою вартістю;
або через заборону їх використання на території України – відповідно до Закону України «Про деякі питання ввезення на митну територію України та реєстрації транспортних засобів» пропуск  на митну територію України з метою вільного обігу та першу державну реєстрацію в Україні транспортних засобів за кодами  товарних  позицій 8701 20, 8702, 8703, 8704, 8705 згідно з УКТ ЗЕД як  вироблених  в Україні, так і ввезених на митну територію   України,  нових  і  таких,  що  були  в  користуванні, з 1 січня 2016 року здійснюють  за  умови їх відповідності екологічним нормам не  нижче  рівня  "ЄВРО-5" (такому рівню апріорі не можуть відповідати автомобілі віком понад 5 років).
Встановлення єдиних підходів до утилізації транспортних засобів, що перейшли у власність держави, надасть змогу залучити додаткові кошти до державного бюджету (кошти, визначені як утилізаційна вартість) та зменшити видатки державних органів, які фінансуються з державного бюджету, на зберігання таких транспортних засобів. Крім того, буде покращено екологічну складову порушеного питання, адже довготривале зберігання транспортних засобів становить потенційну загрозу забрудненню навколишнього середовища.
Таким чином, існує необхідність нормативного врегулювання питання утилізації транспортних засобів, що перейшли у власність держави за порушення митного законодавства, що пропонується здійснити шляхом державного регулювання.

Основні групи (підгрупи), на які проблема має вплив:

	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	-
	+

	Держава
	+
	-

	Суб’єкти господарювання,
	+
	-

	у тому числі суб’єкти малого підприємництва
	+
	-


Врегулювання зазначених проблемних питань не може бути здійснено за допомогою:
ринкових механізмів, оскільки такі питання регулюються виключно нормативно-правовими актами;

діючих регуляторних актів, оскільки чинними нормативно-правовими актами порушені питання не врегульовані.
II. Цілі державного регулювання

На сьогодні відсутній чітко визначений механізм утилізації транспортних засобів, що переходять у власність держави за порушення митного законодавства. З огляду на таку ситуацію застосовуються різні підходи до організації такого процесу, які можуть містити ризики вчинення корупційних правопорушень. Крім того, відсутність єдиних підходів не дає змогу стверджувати про дотримання вимог природоохоронного законодавства під час такої діяльності.

Вирішення такої ситуації можливе шляхом нормативного врегулювання порядку утилізації обернених у власність держави за порушення митного законодавства транспортних засобів, які не було в установленому порядку реалізовано та (або) технічний стан яких не відповідає встановленим вимогам.

Порядком передбачається визначити процедуру передання транспортних засобів на утилізацію, уніфікувати фінансові аспекти покриття відповідних витрат та їх документальне оформлення тощо.

III. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

1. Визначення альтернативних способів:

	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1

Прийняття регуляторного акта
	Затвердження регуляторного акта створить умови для організації процедури розпорядження оберненими на користь держави транспортними засобами, які не реалізовані в установленому порядку та (або) не придатні для експлуатації, на єдиних засадах та у спосіб,  який відповідає як інтересам держави (економія бюджетних коштів на тривале зберігання таких транспортних засобів, додаткові бюджетні надходження у вигляді коштів, отриманих від реалізації технічно справних запчастин та металобрухту), так і суб’єктів господарювання (створення конкурентного середовища для всіх суб’єктів господарювання у відповідній сфері)

	Альтернатива 2

Залишення існуючої на даний момент ситуації без змін
	Залишення ситуації, яка існує на даний час, не дозволяє належним чином організувати заходи щодо розпорядження оберненими на користь держави транспортними засобами, які не реалізовані в установленому порядку та (або) не придатні для експлуатації, що, в свою чергу, призводить до неефективного поводження з ними, нераціонального використання бюджетних коштів, а також є причиною виникнення корупційних ризиків у відповідному напрямку роботи державних органів


Проект регуляторного акта


Проведення експертного дослідження з метою встановлення справжності ідентифікаційних номерів

	
	Якщо ідентифікаційні номери справжні – то зняття з обліку (ті, що зареєстровані в Україні) або отримання підтверджуючого документу МВС (ті, що не зареєстровані в Україні)
Якщо ідентифікаційні номери підроблені або авто знаходиться у розшуку – то матеріали передаються в Нацполіцію
	Залучення суб'єкта оціночної діяльності для визначення вартості утилізації (вартість технічно справних запчастин + вартість металобрухту)Обов'язкове рецензування звіту про оцінку
	Повна передплата у розмірі вартості  утилізації на рахунок митниці і лише потім фактичне передання авто на утилізацію
	Знищення позначень ідентифікаційних номерів у присутності представників митниці якщо складові частини, що мають такі номери:
- Не придатні до експлуатації;- Вартість визначена як металобрухт;- Виявлено факт підроблення таких номерів
	Демонтаж технічно справних складників авто (тільки якщо вартість складників більша за вартість демонтажу)

Складання акту утилізації
	Технічно справні  складники авто реалізуються
Металобрухт  передається на переробку

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Залишок авто станом на 01.07.2017 складає близько                 3 тис.
	Для нормативного врегулювання
	Для попередження утилізації «двійників» авто, а також тих, що знаходяться у розшуку
	Для встановлення реальної ринкової вартості
	Для попередження нестач, крадіжок, підміни авто
	Для попередження можливості повторної державної реєстрації авто
	Для передбачення економічної доцільності розукомплектування
	Розпорядження коштами у загальному порядку


Чинне законодавство
	Транспортний засіб
	Проведення технічної експертизи
	Передача на розукомплектування
	Зняття та поставлення на облік всіх запчастин, отриманих після розукомплектації
	Залучення суб'єкта оціночної діяльності для визначення вартості запчастин
	Передача запчастин на реалізацію

	
	
	
	
	
	

	
	Не регламентовано хто і як її проводить
	У більшості випадків вартість розукомплектації перевищує виручку від продажу запчастин
	Зайва бюрократична процедура
	Нераціональне використання бюджетних коштів
	


Транспортні засоби, які заборонені для експлуатації за висновком технічної експертизи, підлягають розукомплектуванню з подальшою реалізацією приладів, вузлів, агрегатів (положення пунктів 8 та 15 Порядків, затверджених постановами Кабінету Міністрів України від 25.08.1998 № 1340 та від 26.12.2001 № 1724)

2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей

Оцінка впливу на сферу інтересів держави

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1

Прийняття регуляторного акта
	Дає можливість врегулювати порушене питання, 

забезпечує збалансованість інтересів суб’єктів господарювання та держави. 
При цьому, прогнозується зменшення обсягу видатків з бюджету на зберігання транспортних засобів (через зменшення їх кількості), а також додаткові надходження до бюджету за рахунок коштів, отриманих від передачі транспортних засобів на утилізацію. За орієнтовними підрахунками  обсяги відповідних бюджетних надходжень складатимуть у середньому 5,5 тис. грн. за одиницю утилізованого транспортного засобу. Зокрема, у випадку утилізації 2,8 тис. транспортних засобів  (наявна кількість авто, що підпадають під дію регуляторного акта станом на 01.07.2017) ймовірні бюджетні надходження складатимуть 15,4 млн. грн. 
	Додаткові витрати не передбачаються, витратна частина процедури утилізації покриватиметься за рахунок коштів, отриманих від реалізації технічно справних складових частин транспортних засобів, вивільнених в процесі їх утилізації, а також від металобрухту. У разі перевищення вартості утилізації над виручкою від утилізації оплата різниці здійснюватиметься за рахунок існуючих бюджетних призначень держаних органів

	Альтернатива 2

Залишення існуючої на даний момент ситуації без змін
	Відсутні
	Невизначеність процедури утилізації обернених на користь держави транспортних засобів, які не реалізовані в установленому порядку та (або) не придатні для експлуатації, спричиняє довготривале зберігання та накопичення таких транспортних засобів (станом на 01.07.2017 – залишок таких транспортних засобів складає близько 3 тис. одиниць), що позначається на обсягах бюджетних витрат на забезпечення їх зберігання. Динаміка обсягу витрат на зберігання вилучених митницями ДФС товарів та транспортних засобів свідчить про їх постійне збільшення, що, серед іншого, обумовлено і збільшенням кількості транспортних засобів, розпорядження якими тривалий час не здійснюється через відсутність відповідного нормативного регулювання. Так, витрати на зберігання у 2014 році складали 2,0 млн. грн., у 2015 році – 3,1 млн. грн., у 2016 році – 4,9 млн. грн., за 6 міс. 2017 року – 3,7 млн. грн., тобто з року в рік бюджетні витрати збільшуються.
Крім того, відсутність державного регулювання відповідної сфери створює ризики вчинення корупційних правопорушень, вартісний вираз яких зазначити достовірно не можливо, однак варто відмітити, що облікова вартість 3 тис. одиниць транспортних засобів, які станом на 01.07.2017 обліковуються як такі, що потребують розпорядження, складає близько 215,5 млн. грн. з урахуванням митних платежів.


3. Проект постанови не поширюється та не впливає на сферу інтересів громадян.
4. Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання
Згідно з інформацією з Державного реєстру суб’єктів господарювання, які здійснюють приймання та/або розбирання транспортних засобів, що утилізуються (оприлюднено на офіційному веб-сайті Міністерства екології та природних ресурсів України за адресою: http://www.menr.gov.ua/garbage/  899-derzhavnyi-reiestr-sub-iektiv-hospodariuvannia-iaki-zdiisniuiut-pryimannia-ta -abo-rozbyrannia-transportnykh-zasobiv-shcho-utylizuiutsia),  кількість  таких суб’єктів господарювання складає 289 одиниць.

Вказати кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання, у розрізі великих, середніх, малих та мікропідприємств, а також питому вагу суб’єктів малого підприємництва у загальній кількості суб’єктів господарювання, неможливо, оскільки проблема однаково впливає на всіх суб’єктів господарювання незалежно від форми власності та рівня доходу.

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1

Прийняття регуляторного акта
	Встановлення єдиних  підходів до роботи державних органів з суб’єктами господарювання, що залучаються до робіт з утилізації транспортних засобів. 
Отримання винагороди за послуги з утилізації транспортних засобів у розмірі, встановленому договором з державним органом, яким такі транспортні засоби передаватимуться на утилізацію.
	Витрати суб’єктів господарювання, яким доручатиметься проведення утилізації, полягатимуть в оплаті послуг суб’єкта оціночної діяльності, який визначатиме утилізаційну вартість транспортних засобів. Розмір відповідних витрат визначатиметься договором, а отже не є сталою величиною. Водночас, враховуючи існуючі обмеження щодо вартості робіт з оцінки, що встановлені для визначення вартості конфіскованого майна, а саме не більше розміру однієї мінімальної заробітної плати, встановленої законом на день проведення оцінки (визначено абзацом дев’ятим пункту 9 Порядку обліку, зберігання, оцінки вилученого митними органами майна, щодо якого винесено рішення суду про конфіскацію, передачі цього майна органам державної виконавчої служби і розпорядження ним, затвердженому  постановою Кабінету Міністрів України від 26 грудня 2001 року № 1724»), а також той факт, що конфісковані транспортні засоби складають основну частину із загального залишку станом на 01.07.2017, а саме приблизно 2 тис. одиниці, то можемо припустити наступні обрахунки витрат суб’єктів господарювання на визначення утилізаційної вартості транспортних засобів. У 2017 році мінімальна заробітна плата установлена у розмірі 3200 грн.,  який і може розглядатися як певний орієнтир у вартості послуг з оцінки транспортних засобів для цілей утилізації. При цьому варто взяти до уваги, що предметом оцінки будуть схожі предмети (транспортні засоби) і така оцінка проводитиметься для однієї і тієї ж цілі (утилізація), а отже в рамках одного договору з оцінки майна здійснюватиметься оцінка декількох транспортних засобів, що суттєво зменшить вартість робіт з оцінки у перерахунку на один автомобіль.

У подальшому відшкодування витрачених на зазначені цілі коштів суб’єкт господарювання  отримуватиме за рахунок виручки від утилізації (кошти від реалізації технічно справних запчастин та металобрухту)

	Альтернатива 2

Залишення існуючої на даний момент ситуації без змін
	Відсутні
	Залишення ситуації без змін призводить до відсутності єдиних  підходів до роботи державних органів з суб’єктами господарювання, що залучаються до робіт з утилізації транспортних засобів, що не сприяє створенню конкурентного середовища для всіх суб’єктів господарювання у відповідній сфері.
Через невизначеність механізму взаємодії з державними органами збільшується час на проведення процедури утилізації транспортних засобів, що негативно позначається на економічних показниках роботи суб’єктів господарювання, які залучаються до відповідної роботи


IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей

	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1

Прийняття регуляторного акта
	4
	У разі прийняття регуляторного акта будуть досягнуті цілі щодо визначення єдиних засад організації роботи з утилізації транспортних засобів, вилучених за порушення митного законодавства, що сприятиме зменшенню кількості таких транспортних засобів, розпорядження якими тривалий час не здійснюється, зменшенню асигнування з бюджету на зберігання таких транспортних засобів, а також додатковим надходженням до бюджету за рахунок коштів, отриманих від розпорядження транспортними засобами, які не вдалося реалізувати або які заборонені до реалізації на території України для використання за прямим призначенням

	Альтернатива 2

Залишення існуючої на даний момент ситуації без змін
	1
	Залишення існуючої на даний момент ситуації без змін не забезпечить досягнення поставленої мети


	Рейтинг результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Альтернатива 1

Прийняття регуляторного акта
	Нормативне врегулювання питання утилізації вилучених за порушення митного законодавства транспортних засобів;
зменшення кількості обернених на користь держави транспортних засобів, розпорядження якими  тривалий час не можливо здійснити;

застосування єдиних підходів при організації утилізації вилучених за порушення митного законодавства транспортних засобів до всіх учасників ринку послуг з утилізації транспортних засобів;
забезпечення утилізації транспортних засобів з використанням технологій, які забезпечують безпеку персоналу, навколишнього природного середовища від шкідливого впливу процесів та продуктів утилізації
	Відсутні
 
	Цілі прийняття регуляторного акта можуть бути реалізовані повною мірою

	Альтернатива 2

Залишення існуючої на даний момент ситуації без змін
	Відсутні
	Нераціональне використання бюджетних коштів на понаднормове зберігання транспортних засобів, які не були реалізовані в установленому порядку;

наявність ризиків вчинення корупційних правопорушень при утилізації транспортних засобів через відсутність єдиних підходів до такої діяльності;

відсутність єдиних  підходів до роботи державних органів з суб’єктами господарювання, що залучаються до робіт з утилізації транспортних засобів, що не сприяє створенню конкурентного середовища для всіх суб’єктів господарювання у відповідній сфері;

довготривале зберігання транспортних засобів складає потенційну загрозу забрудненню навколишнього середовища
	Є недоцільним, оскільки не дозволить досягти цілей державного регулювання


V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми

Механізмом, який забезпечить розв’язання проблеми, є прийняття регуляторного акта та подальше проведення утилізації транспортних засобів, що перейшли у власність держави за порушення митного законодавства, у встановленому законодавством порядку.
Після набрання регуляторним актом чинності будуть встановлені єдині засади організації роботи з утилізації транспортних засобів, вилучених митницями ДФС (конфісковані, по закінченню строків зберігання, поміщені в митний режим відмови на користь держави тощо). 

Процедурно утилізація транспортних засобів передбачатиме визначення суб’єктом оціночної діяльності утилізаційної вартості таких транспортних засобів, тобто суми ринкової вартості технічно справних складників та вартості металобрухту складників, що залишились. При цьому, на утилізацію транспортні засоби передаватимуться виключно після отримання відповідного висновку правоохоронних органів за результатами звірення ідентифікаційних номерів складових частин таких  транспортних засобів з відомостями, що містяться в національних та міжнародних базах даних про розшукувані транспортні засоби.

Для впровадження регуляторного акта державні органи, якими обліковуються транспортні засоби, що передаватимуться на утилізацію, повинні будуть укласти з суб'єктами господарювання відповідні договори про утилізацію. В свою чергу,  суб'єкти господарювання, з яким укладатимуться договори про утилізацію, повинні будуть самостійно або шляхом укладання договорів із іншими суб'єктами господарювання забезпечити дотримання технологічних процесів, що передбачені законодавством з утилізації транспортних засобів на території України.
Витратна частина державних органів на утилізації покриватиметься за рахунок коштів, отриманих від реалізації технічно справних складових частин транспортних засобів, вивільнених у процесі їх утилізації, а також коштів, отриманих за металобрухт. У разі перевищення вартості утилізації над виручкою від утилізації оплата різниці здійснюватиметься за рахунок бюджетних призначень органу, яким обліковується транспортний засіб, що передаватиметься на утилізацію.
VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги

Здійснення додаткових витрат на виконання вимог регуляторного акта для органів виконавчої влади чи органів місцевого самоврядування не передбачається, оскільки організація, супроводження та контроль за дотриманням визначеної проектом регуляторного акта процедури утилізації транспортних засобів здійснюватиметься у межах існуючих штатних одиниць державних органів, якими обліковуються такі транспортні засоби, а також в межах затверджених кошторисних призначень відповідних державних органів.
М-Тест не проводився, оскільки дія проекту акта однаково впливає на всіх суб’єктів господарювання незалежно від форми власності та рівня доходу.

VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта

Регуляторний акт передбачає безстроковий термін дії. Запропонований проект акта набуває чинності з дня його офіційного опублікування.

VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

Показниками результативності регуляторного акта є:
розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов’язаних з дією акта – не передбачається;

кількість суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб, на яких поширюватиметься дія акта – 289 суб’єктів господарювання, які здійснюють приймання та/або розбирання транспортних засобів, що утилізуються;
розмір коштів і час, що витрачатимуться суб’єктами господарювання та/або фізичними особами, пов’язані з виконанням вимог акта – додаткових затрат коштів і часу не передбачається;
рівень поінформованості суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб – вище середнього за рахунок того, що проект регуляторного акта опубліковано на офіційних веб-сайтах ДФС (www.sfs.gov.ua) та Мінфіну (www.minfin.gov.ua), а відповідну постанову Кабінету Міністрів України, у разі її прийняття, буде опубліковано на офіційних веб-сайтах Верховної Ради України (www.rada.gov.ua) та Кабінету Міністрів України (www.kmu.gov.ua);
кількісним показником результативності регуляторного акта – є обсяг утилізованих транспортних засобів. Прогнозовані обсяги транспортних засобів, що будуть утилізовані за перший рік регулювання становлять 2,8 тис. одиниць (обраховано на підставі того, що 97% від загального обсягу залишку транспортних засобів, що сформувався станом на 01.07.2017, виготовлені понад 8 років тому або рік виготовлення яких встановити не можливо, а отже не підлягають реалізації у зв’язку із забороною державної реєстрації транспортних засобів, що не відповідають екологічним нормам). У подальшому обсяг утилізованих транспортних засобів залежатиме від кількості транспортних засобів, що переходитимуть у власність держави за порушення митного законодавства, який спрогнозувати неможливо через непередбачуваність кількості таких випадків, а також ймовірності внесення змін до законодавства, якими підсилюватиметься або пом’якшуватиметься відповідальність за правопорушення, а отже збільшуватиметься або зменшуватиметься кількість конфіскованих транспортних засобів.
IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

Відстеження результативності дії регуляторного акта буде проводитись статистичних методом шляхом відстеження кількості транспортних засобів, що обліковуються у залишку як такі, що потребують розпорядження шляхом передачі їх на утилізацію, а також відстеження кількості утилізованих транспортних засобів за процедурою, яка пропонується актом.

Базове відстеження результативності регуляторного акта здійснюватиметься через рік з дня набрання ним чинності. 

Повторне відстеження результативності акта буде здійснено через два роки з дня набрання ним чинності.

Періодичне відстеження результативності регуляторного акта буде проводитися кожні три роки після проведення повторного відстеження.

Відстеження результативності регуляторного акта буде здійснювати ДФС як розробник акта.
Перший заступник Голови Державної 

фіскальної служби України                                                                    С.В. Білан
